KAPITEL 8. BAKAXELN. B

Efter byte av fjiderstavar eller andra detaljer i upphidngningen bor
man lata specialverkstad kontrollera hjulvinklarna. Med s&rskid ut-
rustning gors detta synnerligen snabbt och enkelt och til rimlig kost-
{ nad,

Gummidamasker skall vara tidta och spruckna séddana kan ersittas
med slitsade, som underlittar byte.

Lagerflansarnas ligen i fjdderarmarna skall vid demontering alltid
mérkas upp med ett slag av huggmejsel, .
Stotdimparbyte innebidr inga svéarigheter, och dimpare finns av

| olika typer. S.k, gastrycksstétdiampare dr mycket effektiva och kan
F forbattra vighéllningen vid pendelbakaxel,
| Bild 132. Pendelbakaxel, som

ger olika sparvidd.

S

Bild 133, Pendelbakaxel.
Andringar férekommer, 1 &Er
bakaxelror, 2 instillningsbricka,
3 overfall, 4 damask, 10 lager-
flins, 11 réaffelstift, 12 anslagsstséd,
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13 anslagsgummi, 20 kronmutter, 21 saxpinne, 22 distansring, 23
lager, 24 bricka, 25,26 O-ring, 27 distansring, 28 lock, 29 tat-
ring, 32 bromstrumma, 3.4 fjiderstav, 36 fjiderarm, 38 lock, 43
gummilager, Lk st'citdéllmpar'e och 46 gummibussning,

P&a typ 2 forekommer ocksi en reduktionsvidxel enligt bild 134,

Bild 134, 1 &r bakaxelrér, 2 hjulvidxelhus, 3 styrstift, 4L drivaxel,
5,7 lager, 6 drev, 8 lasring, 9 packning, 10 hjuvixelhus, 11 pa-
fyllningsplugg, 13 kuggdrev med axel och 14 fodrslutningsplugg.

Byte av hjullager kan ske med bakaxeln inmonterad, Bromstrumman
och bromsskélden tas bort och lagret dras av med speciell avdra-
gare,

F'jiderstavarna far inte forvixlas, Den vianstra dr pd dndytan méarkt
med L. och den hégra med R, Gummilagren &r stimplade oben pa
dversidan,

Vid borttagande av drivaxlarna lossar man forst bakaxelrodren,

L asringen och tryckringen for differentialhjulet lossas och drivaxeln
kan dras ur(bild 135 och 136),

Spelen mellan drivaxeln, ledblocken och differentialhjulet kontrolleras
som bild 137 och 138 visar, F o6r stort spel ger upphov till oljud,

tor litet spel kan férorsaka skirning,
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Bild 136.

Bild. 437, 0, 03=0 i, Bild 138, 0,15-0,20mm,

L.edblock finns med 6verdimension, och drivaxeln och differential-

hjuet finns i tre storleksgrupper.

b. Snedldnkbakaxeln

Rild 139. Snedliankbakaxel,

Drivaxlarna tas litt ur genom att fastskruvarna lossas. Kulnav,
ledstycke, kulhillare och kulor kan endast bytas tillsammans.
Reparationssatser finns att tillga, varvid ocksd lampligt fett och

mingd bér inkopas,
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Bild 140, Exempel pé drivaxel, hiar typ 2, 1 &r drivaxel, 2 driv- “
knut, 3 damask, L spinnband, 5 klimma, 6 kapa, 7 planfjider,

8 lasring, 9 platta och 12 képa.

Axlarna och knutarna har olika utseende och storlek pa olika mo-

deller,
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Bild 141, Hjulupphidngning typ 1. 1 &r ram, 2 snedldnk, 3 fijider-
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arm, L fjaderstav, 5,6 gummiager, 7 lock, 10 passkruv(dras med
12 kpm, sikras), 11 distznsbricka, 17 stoétdiampare, 18 gummian-
slag.

Fjaderstavarna #Ar olika och markta(se sid 91). Fjiderarmarnas
instillning gar att justera genom yttre eller inre dndring av fjader-

staven,

8 9 7 6 4 = G Y 10 23 19 10 11

3 21 20 17 22 16 14 12 15 13 15 2 18

Bild 14.2. Hjulupphéingning typ 2. 1 &r ram, 2 snedldnk, 3 broms-
trumma, 4 fjiderarm, 5 fjdderstav, 6 gummilager, 7 lock, 17 stot-

dédmpare och 23 anslagsgummi,
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Bild 143. Hjullagring typ 2 f.o.m. augusti 70. 4 &r bromstrumma,
5 nav, 6 titring, 7 l&sring, 8 rullager, 9 bromsskold, 14 stift,

15 lagerhus, 16 distanshylsa, 17 sparkullager och 18 axel,

F 8re augusti 70 var bromstrumman odelbar, Lager pressas i och
ur, hogklassigt fett anvinds och otdta tatringar byts. Kronmuttern

dras hart, ca 35 kpm,

Insatsdata Fjdderstav Fikderstavarnas
TyYp Modell fr.o.m, chassinr t.o.m. iléngd om diameter mm insisllningavin=el
A - utan utidmningsfjader o
1-0379 023 626 24 137 5 30
1-0929 746 €26 24 122 3o
1 alla utom 147 2232 181 626 24 !10 = RD
2523 668 116 1021 297 552 frded 17%30" 1 500
147 145 395 722 - 626 24 18%307 + con
111, 112, 115, 116 o =
med bred sphrvidd 117 483 306 552 22 18°30 + 50

(S =3 Syl
T Modell | Vaxelldds- Insatgdata Fjddersiav Filddergtiavarrnas
rp : o : -
t¥p fr.o.m. chaessinr t.o.o. lingd za diszezer za instdllningavinikel

B - med utjdanzngaliader

alla 1 117 000 001 117 4B% 305 552 21 207 » 501
aila,
utcm
4 111,112, 117 483 306 552 21 20
115,116 |
113,114, R Zoe Y 5 R
117,118 1 110 2 141 186 626 23 13710* + 20
: 1
2 - med snsdiBnkbeksxel o
115, 114 i 22 21720 + 50
117, 118 €76
141- 144 ~ Az = 180 ar o
1 1 + 2{ 118 000 GOt 23,5 SOV % 50
151- 153 e

181~ 182 526 i 24 2330 25"
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Ty Modell | Vaxel- Inszatsdata |
lddatyp fr.o.m. =hassinr T.0.m. !
alla %
(utom 1 20-117 302 i
21 #/27) - i
21 F 425 457 é
27 1 420 574 !
27 736 385 |
2
22, 24 1 218 000 0OG1 i
27, 28 |
a4 54 i - a3
;;: S Byl g 218 000 262 | 10 23,1 21%0r + 53¢
22, 24, 27| 1 212 2 000 CO1 [ 650 259 1237 + 5o
21, 2%, zai 1 I 212 2 oo oo i 610 25,9 125% » 500

1w Pyr !
2 = viijarauisz

3 = automatigk vixellidas

Tixallddatyper:

Bakaxel Typ 2.
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instdllning (efter minst 500 km kBrstricka)

Cambervinkel pid bakhjulen vid

a = Bilar med snedlinkbakaxel
alla modeller, utom 21 F och 27
modell 21 ¥

modell 27

b - Bilar med pendelbakaxel

modell 21 cch 261 - 264

modell 22, 24, 25, 27 ovch 28
modell 23 och 265 - 268
modell 21 ¥
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Totsl toe-in pd bakhjulen vid foreskriven
insté&llning
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